Vergleich der Nachtlandungen 2019-2023 und Nachweis, dass BgF-Zahlen stimmen
(mUssen, weil sie aus der homepage des Flughafens vollautomatisch ausgelesen werden)

Immer wieder behauptet die verzweifelt um Argumente kdmpfende Gegenseite, dass die
Zahlen der Burger gegen Fluglarm nicht stimmen wirden. Hier der unwiderlegbare Beweis:

1

Macht|andungen auf dem Verkehraflughalen Disseldor! im Jahr 2023

Propallerflugzouge Qe Statistische Auswerbung
Munat 40t WTOW > WTOW =3 NTOW 3 NTOW Summa Zaitraum Lumme Datiungafligs Kap. Villcnes | D
MG | IR | PSS | FeEM Sg.1-4 TIO0-FRs | FRECEAEE | 33999250 | 0900-0500 | pacia0 | Sp6-10 | wSp7-i0 | Spiedd | mwSp 11| proRachi
[ 2 ] & v 10 1 13

Januar 1 Q g 0 1 148 x 3 k] 2 are ¥ m 100,0 12,2
Fabruar 2 1] 0 o z 349 13 1 3 1 372 a 374 100,0 134
L 4 4] 0 0 4 503 51 10 4 1] 568 & 572 100.0 185
Al 2 1] 0 0 z 587 TE 17 4 1 685 3 68T 100,0 =28
L] 1 1 0 Z 78 100 38 4 a 20 3 az2 00,0 ;T
duni 3 a a0 3 a53 147 43 T a 1050 d 1053 10,0 5,1
Jul 2 a a o BTa 162 Lil:] ] a 1119 1 1121 00,0 36z
Ausgusi K [i] ) 2 8a7 134 54 18 F 1107 9 1108 00,0 5B
Saptamibr 1 a i 1 S0 131 33 8 1 1060 ] 1081 100.0 254
Clktaber '] '] L] 00,0 an
i ] 1] a 00,0 0.0
Dezambss ] [+] [ 00,0 a0
Surmms 18 1 0 0 19 6.004 a3 T3 54 7 T.259 42 T.278 100,0 .7
il a 4] 0 0 an 5381 Ha9 HE 3] B&TT Az &.707 100,0 Fol]
Ciffensnx -12 1 a0 0 -11 713 -1d -113% 1 582 10 571 0,0 21

Noch einmal groRRer der rote Kasten:

r________________________ —y
174 100 il 4 1) 220
A53 147 43 7 i 105d
[iTh! 162 kit B a 1119
aay 184 ik 15 2 1107
L 121 43 3 1 1060
0

Die Zahlen der BgF liegen etwas niedriger. Warum?

Weil die Behérde auch andere Landungen erfasst, die

nicht auf der Homepage des Flughafens auslesbar

sind, z.B. Umleitungen, Rettungsfllige, private Flige etc.).
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Ein Vergleich der offiziellen Zahlen

mit den BgF-Werten ist in einer gesonderten Auswertung angefiigt. Die Ergebnisse zeigen
unter der 0.g. Bedingung eine sehr gute Ubereinstimmung. Die Behauptung des
Flughafens, die BgF-Zahlen stimmen nicht, ist klar widerlegt. Der in der
Behordenstatistik ganz unten angestellte Vergleich mit 2022 ist ebenso wenig
zielfuhrend wie man ja selbst auch die Vergleiche mit den Corona-Jahren 2020 und
2021 als sinnlos dargestellt hat. Der einzig sinnvolle Vergleich ist der mit dem Vor-
Corona-Jahr 2019. Und der zeigt: bei 28% weniger Flugbewegungen stieg die
Zahl der Landungen nach 23:30 Uhr um 38%, im Sommer hat sie sich in einigen
Monaten sogar verdoppelt. Aber es gibt ja ,,keinen Handlungsbedarf* ?




Machtiandungen auf dem Verkehrsflughafen Disseldorf im Jahr 2019
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Die Ergebnisse sind eindeutig:

= Nur der etwas bessere Juni+Sept. haben ein erneutes Desaster etwas abgemildert

= Zwischen 23:00 und 23:30 ist es (etwas) besser geworden, nach 23:30 kamen zu den
schon viel zu hohen 207 Landungen des Sommers 2019 noch weitere 78 hinzu, ein
Plus von 38% ! In den Monaten Juli und August haben sich die Landungen nach
23:30 verdoppelt!

Was aber sagen die Analysen der BgF?

Flugbewegungen gesamt und in der Nacht
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*) auf der Homepage des Flughafens verdffentlichte Starts und Landungen, entspricht ziemlich genau dem Linien- und Charterverkehr
Quelle: Eigene Berechnungen auf der Grundlage der Verdffentiichungen des Flughafens auf www.dus.com/de-deffiegen

Zu beachten ist, dass hier der Oktober 2023 bereits enthalten ist. Klar wird, dass bei 28%
weniger Gesamt-Flugbewegungen die Zahl der (regular planbaren) Landungen 22-23 Uhr
sogar zurlickgeht, auch zwischen 23:00 und 23:30 ein kleiner Rlickgang zu verzeichnen ist,
aber nach 23:30 die Zahl der nun wirklich nicht mehr erlaubten Landungen um 27% ansteigt.

Auch den mdoglichen Grund haben die Burger gegen Fluglarm erlautert:
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Nach 23:30 Uhr landen fast ausschlief3lich Urlaubsflieger aus der Mittelmeer-Region, evitl.
noch einige wenige aus dem ,Restlichen Europa“. Dies beweist unwiderlegbar, dass die
Airlines die viel zu weichen Nachtflugbestimmungen bis an die Grenze ausnutzen. Da sie bis
Mitternacht ja nicht einmal fragen und begriinden missen, warum sie zu spat sind, und weil
die Luftaufsicht absolut keine Eingriffsmdglichkeit hat, werden die scheunentorartigen Hinter-
Lturchen“ der Nachtflugbestimmungen weidlich ausgenutzt, die Genehmigungsbehorde
schaut — wie immer — weg und pickt sich einzelne Rosinen heraus, wie z.B. den punktuellen
Ruckgang gegenuber dem (Abfertigungs-)Chaos-Jahr 2022. Die NFB mussen verscharft
werden, und dies sofort. Nach wie vor ist Verkehrsminister Oliver Krischer in der Pflicht.



