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Der aktuelle Stand des PFV 

5. Nach wie vor fehlen folgende Unterlagen: 

 

 Verkehrsprognose 

 Bedarfsnachweis (auch bzgl. Corona-Effekten) 

 Klimaverträglichkeitsprüfung 

 Verbesserung der Grund- und Fließgewässer- 

     Qualität nach EU-Recht 

Gutachten zur Belastung durch Ultrafeinstaub 

 Risiko-Gutachten (+30% in Spitzenstunden)  



Der aktuelle Stand des PFV 

6. Nach wie vor sind die folgenden Unterlagen  

    grob fehlerhaft und/oder unvollständig: 

 Hochwasserschutz Kittelbach 

 Belastung durch Stickstoffdioxid 

 Lärmbelastung durch +30% in Spitzenstunden 

 Erwartete Explosion der Nachtverspätungen 

 Abbau der PFT-Belastungen 

 Keine weitere Grundwasserverschmutzung 

durch Enteisungsmittel (u.a. Glykol) 



Was glauben Sie? 

never… Das will das VM nicht… 



 
 

 

Deutlicher kann die Antragstellerin selbst  

nicht mehr machen, dass die angeblich relevante  

Slotnachfrage deutlich zurückgegangen ist.  



Anteil DUS 

60,0% 

86,9% 

76,0% 

57,9% 

55,9% 

95,6% 

63,6% 

(ohne EIN) 

Dass DUS bereits den Löwenanteil des NRW-Luftverkehrs an sich gezogen hat, zeigt die folgende Tabelle 3-3 aus dem Intraplan-Gutachten:  

 

 

Es geht der Antragstellerin erkennbar darum, den bisher (durch freundliche Genehmigungspraxis)  

erreichten Wettbewerbsvorteil noch weiter auszubauen. Dann aber gibt es, wie hier in dieser  

Tabelle leicht durchschaubar, aber keine Flughäfen Münster/Osnabrück und Paderborn mehr. 



Und das Dauerthema Lärm? 
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Flugbewegungen nach 23 Uhr 

am Flughafen Düsseldorf



Nachtfluganteile nach Airlines – August 2021 (bis 14.8.) 
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Die Gewässerqualität (Grund- 

wasser+Kittelbach) muss lt.  

WRLL VERBESSERT werden !    



Am Kindergarten an der Niederrheinstr. wurden 160.000 

ultrafeine Partikel pro Kubikzentimeter gemessen. Das ist 

ein Zuckerwürfel!  
 

Sie müssen sofort aktiv werden: 

•hendrik.wuest@vm.nrw.de 

•Post: Stadttor 1 – 40231 Düsseldorf 

•https://bgf-ev.de/unterstuetzung/ 
 

•Infoveranstaltung fand statt : 25.08. 19:00 Uhr 

in der Jonakirche Niederrheinstr. 

Bürger gegen Fluglärm e.V. in Kooperation mit dem HBV 

Lohausen-Stockum und der Siedler-Gemeinschaft 

Düsseldorf-Nord 

Wie viele Schäden an Umwelt und Gesundheit durch den Flughafen wollen sie sich noch gefallen lassen?  
Die Abluftfahnen ultrafeiner Partikel ziehen sich je nach Wind weit in Wohngebiete hinein: 
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Copyright 

Stickoxide: Berechnungen für DUS und das Jahr 2017 

Datenquelle: Online Emissionskataster NRW http://www.ekl.nrw.de/ekat/    Datenaufbereitung Laszlo Lebrun 11/2018 

Die Darstellung als Quader entspricht 

natürlich nicht die Emissionsform der Belastung!  

Sie wurde nur dargestellt, um den 

Umfang der Belastung visuell darzustellen. 

 

Die Flächenform der Belastung kann aus  

dem Emissionskataster entnommen werden. 

 

Allerdings liefert unser Ansatz 

reichlich Grund, die Ergebnisse 

der Eigenmessungen des Flughafens 

und seiner gekauften Gutachten kritisch  

zu betrachten. 

 

 

Kommentar 

Werte in t/km² 

Auch die Berechnungen 
des LANUV bestätigen 

die Belastung. 

http://www.ekl.nrw.de/ekat/





