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Fluglarm sorgt fur Unmut

Sachverstandige zu nachtlichen Starts und Landungen in Diisseldorf

27.Marz 2019 — Der Flughafen Diisseldorf zahlte im vergangenen Jahr eigenen Angaben zufolge rund 24,3 Millionen Passagiere und mehr als 218.000
Flugbewegungen. Fiir Unmut sorgen Starts und Landungen auBerhalb der reqularen Betriebszeiten. Im Verkehrsausschuss haben sich Sachverstandige
zum Antrag der Griinen-Fraktion, Nachtliche Larmbelastungen durch Verspatungen am Flughafen Diisseldorf wirksam reduzieren” geau3ert.

In Diisseldorf diirften Flugzeuge, von Ausnah-
men abgesehen, zwischen 23 und 6 Uhr weder
landen noch starten, heifit es in dem Antrag
(17/4105). Die Ausnahmeregeln wiirden jedoch
immer haufiger in Anspruch angenommen -
im Jahr 2017 seien es 2.032 Falle gewesen. ,,Im
Gegensatz zum Land NRW treten andere Bun-
deslander wie Hessen und Hamburg den dort
auftretenden Verspiatungen und Verletzungen
der Nachtruhe an den Flughéfen weit entschie-
dener entgegen’, so die Griinen. Sie fordern
u.a., die ,larmabhéngigen Landeentgelte® dras-
tisch zu erhhen.

So sei 2017 in Hamburg der Zuschlag fiir
Starts und Landungen nach 23 Uhr auf bis zu
700 Prozent angehoben und in fiinf Stufen ge-
staffelt worden. Fir hiufig verkehrende Flug-
zeuge der Larmklasse 4 (z.B. Airbus 320 oder
Boeing 737) wird in der Hansestadt nach An-
gaben der Griinen zwischen 0 und 5.59 Uhr ein
Zuschlag von 854 Euro berechnet. In Diissel-
dorf seien fiir ein vergleichbares Flugzeug zwi-
schen 0 und 4.59 Uhr 329 Euro, zwischen 5 und
5.59 Uhr 312,55 Euro fillig.

Man habe gemeinsam mit den Airlines
viel getan, um ,die Piinktlichkeitsperformance
zu steigern’, teilte der Flughafen Diisseldorf
dem Ausschuss mit. Die Zahl der nichtlichen
Starts und Landungen sei ,,seit Anfang Novem-
ber trotz eines deutlich gestiegenen Verkehrs-
aufkommens spiirbar zuriickgegangen Beim
Larmschutz nehme Diisseldorf eine ,Vorrei-
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terrolle unter den deutschen Flughifen ein.
Verspitungen seien kein standortspezifisches
Problem, sie kimen in ganz Europa vor.

»Sie planen zu eng”

Der Verein ,Biirger gegen Fluglirm“ be-
zeichnete den Diisseldorfer Flughafen in sei-
ner Stellungnahme als ,Verspatungsmeister
Deutschlands Hauptverursacher seien die
Fluggesellschaften selbst: ,,Sie planen zu eng,
um - auf Biegen und Brechen - einen Umlauf
mehr (oder einen deutlich lingeren Umlauf) zu
schaffen als die Konkurrenz.“ Diese Praxis sei
in Disseldorf mit den geringsten Mehrkosten
verbunden. Der Verein forderte, die Zahl der
Nachtfliige ,mindestens zu halbieren®, sonst
gebe es ,keinen Frieden mit den Nachbarn®
Der Flughafen Diisseldorf sei ,,unverzicht-
bar fiir den Luftverkehrsstandort Deutschland®,
befand der Flughafenverband ADV (Arbeitsge-
meinschaft Deutscher Verkehrsflughifen). Der
Verband wies auf die nahe gelegenen Flughéfen
Amsterdam-Schiphol und Briissel-Zaventem
als ,,zwei grofle und erfolgreiche Wettbewer-
ber hin. Sie verfiigten iiber deutlich grof3zii-
gigere Regelungen: ,Weitere Einschrinkungen
am Flughafen Diisseldorf wiirden unweigerlich
einen Verlust an Wettbewerbsfihigkeit mit sich
bringen.“ Dass Diisseldorf bei Verspatungen an
der Spitze liege, stimme nicht, hief8 es im Aus-
schuss. Der Flughafen liege ,,im Mittelfeld®.

Thomas GofSen, Biirgermeister der Stadt Tonis-
vorst und Vorsitzender der Fluglarmkommissi-
on, wies darauf hin, dass die Zahl der nichtlichen
Starts und Landungen seit Jahren steige. Er sprach
von einem ,,strukturellen Problem” in Diisseldorf.

Bei den Landungen nach 22 Uhr sei in
Disseldorf die Zeit zwischen 22 und 23 Uhr
die ,,Spitzenstunde®, so die Initiative ,Kaarster
gegen Fluglarm® 2018 habe die Zahl der Lan-
dungen nach 23 Uhr mit 2.436 einen ,,Allzeit-
Rekord“ erreicht. Flugpldne, klagte die Initi-
ative, wiirden offenbar ,von keiner Stelle“ auf
Realisierbarkeit hin gepriift.

Um die Leistungsfihigkeit der Flughifen
zu erhalten, seien Nachtflugregelungen und Be-
triebsgenehmigungen ,,s0 zu gestalten, dass ne-
ben den Schutzinteressen der Bevolkerung auch
die logistischen Anforderungen von Industrie
und Handel, die Anforderungen der Airlines
an einen wirtschaftlichen Flugbetrieb sowie
der hohe regionalwirtschaftliche Nutzen von
Flughéfen angemessen beriicksichtigt werden',
hief} es in einer Stellungnahme der Industrie-
und Handelskammern (IHK) in Nordrhein-
Westfalen. Eine restriktivere Handhabung der
Tagesrandzeiten, so die IHK, wiirde die Wett-
bewerbsfihigkeit schwdchen: ,,Dies hitte nega-
tive Auswirkungen auf den Wirtschaftsstandort
Nordrhein-Westfalen. zab

Mehr zum Thema lesen Sie auf den Seiten 8 und 9.
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Beitrage in alleiniger Verantwortung der Fraktionen

Klaus Voussem
(CDu)

ist eine wichtige Mobilitdtsdrehscheibe
fiir unseren Wirtschaftsstandort und eine der
grofiten Arbeitsstatten in Nordrhein-Westfalen.
Neben der wirtschaftlichen Bedeutung ist aber
auch seine Rolle als Vermittler zwischen diesen
Interessen auf der einen Seite und denen der
Anwohner fiir den Lirm- und damit Gesund-
heitsschutz auf der anderen Seite zentral.

... sind in der Betriebsgenehmigung des Flug-
hafens von 2005 eindeutig geregelt. Nur in abso-
luten Ausnahmefillen sind diese durch die Be-
zirksregierung nach Ende der Betriebszeit des
Flughafens tiberhaupt genehmigungsfihig. In
den letzten beiden Jahren haben die Landungen
in den Tagesrandzeiten in erheblichem Mafle
zugenommen. Dies darf sich nicht wiederholen.
In der Anhorung wurden einige bereits vorhan-
dene Mafinahmen vorgestellt, iiber andere wird
noch eine Diskussion zu fithren sein.

.. stehen in der Verantwortung, Umldufe mit
realistischen Wartungszeiten und geniigend
Puffer zu planen, um Verspitungen zu ver-
meiden, die sich bis in die Nacht hinein ziehen
konnen. In Zusammenarbeit mit ihnen, den
Flughifen und den Aufsichtsbehorden sind im
Oktober 2018 in Berlin Vereinbarungen getrof-
fen worden, die fiir eine deutliche Verbesserung
der Anwohnerinnen und Anwohner umgesetzt
und eingehalten werden miissen.

... haben in der Vergangenheit viel Verstindnis
fiir den Luftverkehr aufgebracht. Damit die Ak-
zeptanz nach den Verspatungssommern 2017
und insbesondere 2018 nicht weiter abnimmt
und ein fairer Ausgleich moglich ist, werben
wir fiir einen offenen Dialog.

Carsten Locker
(SPD)

.. ist der grofite und bedeutendste Flughafen
in Nordrhein-Westfalen. Er bietet rund 21.600
Menschen einen Arbeitsplatz und ist Teil eines
modernen und weltoffenen Nordrhein-West-
falens in einer globalisierten Welt. Aus seiner
besonderen Lage, mitten in einem verstadterten
Ballungsraum, ergibt sich zugleich eine beson-
dere Verantwortung fiir die betroffenen Men-
schen, die in seiner Umgebung leben.

... sind fiir die vom Larm betroffenen Menschen
eine standige und zunehmende Belastung. Die
Zahl der verspateten Landungen hat erheblich
zugenommen. Dem muss entgegengewirkt wer-
den. Darum miissen die Start- und Landeent-
gelte, die der Flughafen von den Airlines erhebt,
deutlich stirker gespreizt werden, als dies bis-
lang der Fall ist (s. Hamburg). Zuspiatkommen
muss sehr viel teurer werden.

... haben Mitverantwortung, was die Larmbe-
lastung der Anwohner angeht. Sie miissen sich
an die Betriebszeiten des Flughafens halten. Es
kommt auch darauf an, dass sie durch Einsatz
von modernen Flugzeugen die Larmentwick-
lung minimieren. Das kann durch die Gestal-
tung von Start- und Landeentgelten unterstiitzt
werden. Luftverkehr kann sich nur fortentwi-
ckeln, wenn er die Akzeptanz der Bevolkerung
hat.

... haben ein Recht auf einen angemessenen
Larmschutz. Dazu zihlt vor allem der An-
spruch auf die Einhaltung der Betriebszeiten.
Verstofle dagegen miissen durch entsprechende
Start- und Landeentgelte viel stirker geahndet
werden. Die Herausforderung besteht darin, zu
einem Interessensausgleich aller Beteiligten zu
kommen.

Bitte klicken Sie hier um weitere Informationen zu den Abgeordneten zu erhalten
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Bodo Middeldorf
(FDP)

. ist elementarer Bestandteil der nordrhein-
westfilischen Verkehrsinfrastruktur und das
mit Abstand grofite Luftdrehkreuz in unserem
Land. Sowohl fiir Geschiftsreisende als auch
fiir Privatreisende ist er unverzichtbar. Auch als
Arbeitgeber hat er eine herausgehobene Bedeu-
tung, rund 56.000 Arbeitsplitze hiangen direkt
und indirekt vom Flughafen ab. Damit gehort
er zu den wichtigsten Standortfaktoren in NRW.

. miissen die Ausnahme sein; insbesondere
die Zahl verspiteter Landungen nach 23 Uhr
nimmt allerdings kontinuierlich zu. Der Vorsit-
zende der Fluglairmkommission spricht von ei-
nem ,,strukturellen Problem" Fiir die Akzeptanz
fir den Flughafen und den Schutz der Bevolke-
rung in einem dicht besiedelten Umfeld miissen
alle Anstrengungen unternommen werden, um
einem Missbrauch der Ausnahmeregelungen
entgegenzuwirken.

... sind in der Verantwortung, ihre Flugplane so
aufzustellen, dass auch bei kleineren Stérungen
des Flugbetriebs in aller Regel eine rechtzeiti-
ge Landung in Diisseldorf vor 23 Uhr moglich
ist. Die FDP-Fraktion spricht sich dafiir aus, die
Einfithrung eines erweiterten Anreiz- und Kon-
trollsystems nach dem Hamburger Modell zu
priifen, mit dem regelméflige Verstof3e gegen das
Nachtflugverbot eingedimmt werden konnen.

... haben ein berechtigtes Interesse an einer Ein-
haltung der Nachtruhe. Umgekehrt nehmen wir
eine grofSe Bereitschaft wahr, den Flughafen in
seiner herausgehobenen luftverkehrlichen Be-
deutung grundsitzlich zu akzeptieren. Das be-
griiflen wir auflerordentlich.
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Amdt Klocke
(Griine)

... muss unbedingt dafiir sorgen, dass die vorge-
schriebenen Nachtruhezeiten von den Airlines
eingehalten werden. Nicht nur fir die Anwoh-
nerinnen und Anwohner, sondern auch fiir die
Passagierinnen und Passagiere sind Landungen
nach 22 bzw. 23 Uhr eine Zumutung. Andere
Flughifen wie Hamburg oder Frankfurt machen
es vor, wie sich Piinktlichkeit und Zuverlassig-
keit im Flugverkehr zum Wohle aller effektiv
steigern lassen.

... auflerhalb der vereinbarten Nachtruhezeiten
sollten nur noch in absoluten Ausnahmefillen
moglich sein. In Diisseldorf ist jedoch die Aus-
nahme die Regel: Von den 365 Tagen im Jahr
2018 fanden in iiber 300 Néachten Landungen
nach 23 Uhr statt. Hier muss dringend Abhilfe
geschaffen werden, im Griinen Antrag und auch
in der Anhorung sind verschiedene Mafinah-
men dazu genannt.

. miussen ihre Umldufe so planen, dass ge-
niigend Pufferzeiten und Maschinen zur Ver-
fiigung stehen, um den Flugplan einhalten zu
kénnen. Die Situation in Diisseldorf erweckt
den Eindruck, dass Airlines bewusst die Nacht-
ruhezeiten verletzen, um moglichst viele Flug-
bewegungen zu absolvieren. Diese Entwicklung
muss endlich gestoppt werden, die Verletzung
der Nachtruhe eng kontrolliert und empfindlich
bestraft werden.

... haben ein Recht auf ungestorte Nachtruhe,
zumindest in den vereinbarten Zeiten zwischen
22 und 6 Uhr. In den vergangenen Jahren hat
es in Diisseldorf immer mehr verspitete Starts
und Landungen gegeben, viele auch noch nach
Mitternacht. Die Landesregierung muss jetzt
unbedingt eingreifen, um den Nachtschlaf der
Betroffenen und damit die Gesundheit der Men-
schen zu schiitzen.

Beitrage in alleiniger Verantwortung der Fraktionen

Nic Peter Vogel
(AfD)

.. ist als zentrales Verkehrsdrehkreuz ein we-
sentliches Element der nordrhein-westfilischen
und damit der gesamtdeutschen Infrastruktur.
Er verbindet nicht nur NRW mit Europa und
der ganzen Welt, sondern schaftt auch eine Viel-
zahl an Arbeitsplatzen, eine hohe Wertschop-
fung und trégt insgesamt entscheidend bei zur
Attraktivitat der gesamten Region.

. sind stindiger Streitpunkt zwischen Flug-
hafenbetreibern, die in einem internationalen
Wettbewerb stehen und sich dort behaupten
miissen, und den Anwohnern, die ihre Nacht-
ruhe gesichert sehen wollen. Es ist auch Aufgabe
der Politik, hier fiir gerechten Interessenaus-
gleich zu sorgen: Néchtlicher Flugbetrieb ist
aktuell nur unter strengen Regularien moglich
und sollte auch kiinftig eher Ausnahme bleiben.

... betreiben Flugstrecken ausschlieSlich nach
wirtschaftlichen Kriterien, es wird kaum rei-
chen, an ihre Verantwortung zu appellieren,
denn sie miissen im freien Wettbewerb beste-
hen. Vielmehr benétigen sie entsprechende An-
reize, um aktiv zur positiven Wahrnehmung des
Flughafens beizutragen, z. B. durch Einsatz leiser
und moglichst verbrauchsarmer Flugzeuge — die
allerdings meist etwas teurer sind.

... haben die berechtigte Forderung von unge-
storter Nachtruhe, die allerdings mit den An-
spriichen des Airportbetreibers kollidiert. Zwar
entschirft die Lairmreduktion moderner Flug-
zeuge das Problem nach und nach, dennoch
bleibt als Kernforderung an die Politik, den
Dialog zwischen Wirtschaft und Biirgern auf-
rechtzuerhalten und einen Ausgleich zwischen
den widerstrebenden Interessen zu gewahrleis-
ten.
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